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Letalske izkušnje s 
popotovanj po Evropi

predavanje ob novoletnem sre� anju pilotov na letališ� u Diva� a (LJDI), 20.12.2008

Jo�e Senega � nik
zasebni raziskovalec
joze.senegacnik@dbprof.com
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Strokovni profil

• zasebni raziskovalec od 1992 dalje na podro� ju 
ra� unalništva, samozaposlen, sicer po izobrazbi 
diplomiran pravnik

• mednarodni predavatelj in � lan elitnih strokovnih 
zdru�enj

• revizor informacijskih sistemov
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Letalski profil

• PPL(A), night qualified
• Blog o letenju: http://jsenegacnik.blogspot.com
• Prvi u� enec, ki je naredil PPL v šoli Janez Let

• Trenutno stanje naleta
– skupni nalet: 231 ur dnevno, 7 ur no� no
– PIC 180 ur

Letim tudi za slu�bo, ne le za svoje veselje!
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Piper PA28-140-B Cherokee

• D-EHFK
– Letnik 1969 TT 4100 ur
– Motor 1750 ur SMOH
– 2 x NAV/ 2 x COM
– GPS100 + GPSMap 496
– Autopilot S-Tech 55
– S-mode transponder
– STC za MOGAS
– poraba 28-32 l/h 

navadnega bencina
– best economy cruise

speed 95-105KT



DbProf.
com

�����������	�
 � � 
��� ��������������� � ��������������	  �� $

Kronologija u� enja

• 17.05.2007 – prvi šolski let v šoli “Janez let”

• 10.10.2007 – kupljeno letalo Piper PA-28-140-B

• 03.11.2007 – opravljen PPL(A) 

• 29.09.2008 – night rating
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Smu� anje v LOWZ – Zell am See

RWY
smu� iš� e

cca 10 minut peš

26



DbProf.
com

�����������	�
 � � 
��� ��������������� � ��������������	  �� &

Potepanja po tujini

• April 2008 – Avstrija – Nem� ija – Švica –
Francija - Italija

• Junij 2008 – Avstrija – Nem� ija - Avstrija
• Julij 2008 – Hrvaška – � rna Gora – Albanija –

Makedonija in nazaj
• Avgust 2008 – Avstrija
• Avgust 2008 – Italija – Švica – Italija
• Oktober 2008  – Avstrija – � eška – Nem� ija –

Danska in nazaj
• December 2008 – Avstrija
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Na� rtovanje poleta

• Ponavadi �e nekaj mesecev v naprej –
za� nem takoj, ko je znan termin

• Priprava navigacijskega plana
– nabava kart (Jeppsen), � e obstajajo (naprimer

za Makedonijo, Gr� ijo jih ni)
– pregled AIP dr�av preleta in destinacij

• low level routes, ostali dokumenti (VFR letenje, ....)

– spoznavanje zra� nega prostora in osnovno 
na� rtovanje
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Na� rtovanje poleta

• izbira letališ� za postanke, destinacije
– po mo�nosti asfalt, 
– dol�ina vsaj 500m, 
– izbira alternacij
– upoštevanje obratovalnega � asa letališ� , 
– mo�nost tankanja MOGAS, 
– pristojbine, zahteva po obveznem handlingu
– zahteva za PPR, 
– v� asih kontaktiranje letališ� a v naprej po telefonu oz. 

mailu, ... 
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Na� rtovanje poleta

• izbira letališ� za postanke, destinacije
– podroben pregled karte letališ� in predpisanih VFR 

approach / departure
– u� enje iz izkušenj drugih (internet, osebna 

komunikacija (npr. Matej, Marjan), ....)
– uporaba Homebriefing (notami) –

www.homebriefing.com

• za pripravo plana uporabljam FlightStar in 
NavBox, pomagam si še z GoogleEarth

• Na� rtovanje je � asovno precej zahtevno, 
zahteva pravo� asno vnaprejšnjo pripravo
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Vreme
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Najbolj zanesljiva prognoza...
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Vremenska postaja v LOLS
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Vreme – odlo� ilni faktor
• Spremljanje dolgoro� ne napovedi vsaj 14 

dni v naprej
• METAR in TAF �e nekaj � asa prej zaradi 

spoznavanja tipi� nih parametrov
– višine baz oblakov

– vetrovi
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Vreme – odlo� ilni faktor

• Še posebej zadnje 3 dni spremljanje
– Aladin ali podoben model
– napoved za avijacijo
– 24/36 urni TAF, METAR pred poletom, v bodo� e tudi 

med letom
– METAR za zadnjih nekaj ur – seznanitev s 

spremembami v vremenu
– satelitske slike (www.sat24.com) – na 15 minut
– spletne kamere (priprava posebne strani s spletnimi 

kamerami za posamezno ruto)
– go - no go odlo� itev zadnji ve� er ali šele tik pred 

odhodom, kadar je vreme vprašljivo
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Na dan odhoda ...

• Odhod zgodaj zjutraj – ponavadi vreme boljše, 
še zlasti poleti

• Poti preko Alp
– zgodaj zjutraj ni še napovedi GAFOR, le ALPFOR
– jutranja megla (Diva� a malo verjetno), bolj vprašljiva 

destinacija
• Planirani odhod se zaradi vremena lahko 

prestavi – vendar je tako mo�nost potrebno 
predvideti vnaprej

• V � asovni plan vklju� iti tudi mo�ne nepredvidene 
postanke
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Vremenske napovedi
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GAFOR Švica
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Odpovedane poti v 2008

• Odpovedi zaradi vremena
– Varšava v za� etku oktobra 2008

• napovedano relativno slabo vreme
• vezan na Matejevo poroko
• pravo� asno nabavljena letalska karta z mo�nostjo odpovedi

– Birmingham, Anglija, za� etek December 2008
• napovedano in tudi dejansko slabo vreme v SLO ob odhodu 

in ob vrnitvi 
• vreme v Angliji presenetljivo dobro – CAVOK ve� ino � asa
• pravo� asno nabavljena letalska karta z mo�nostjo odpovedi

• Oba leta bi se sicer dala izvesti, toda ... 
– tako je bilo bistveno bolj varno!!!
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Izpopolnjevanje

”PPL(A) je samo licenca za za� etek 
samostojnega izpopolnjevanja!”
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Nasveti za osebno izpopolnjevanje

• Študij literature na FAA(www.faa.gov)

• AOPA spletni te� aji 
http://www.aopa.org/asf/online_courses/
– izredno uporabni – ponavadi zahtevajo od 45-

90 minut � asa 

• AOPA – baza letalskih nesre� – u� enje na 
podlagi izkušenj drugih
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Vzdr�evanje kondicije

• Moja osebna praksa
– redno treniranje cone – vsaj enkrat mese� no oz. na 

najmanj na 2 meseca
– redno treniranje simulacije odpovedi motorja

• Redna kratka analiza po poletu
– kaj je bilo narobe?
– kako lahko to popravim?

• Redno letenje 
– vsaj 1 ura na 14 dni, po mo�nosti vsaj 1 ura vsak 

teden
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Kako leteti?
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Preko Alp

• Direkten let preko Alp v smeri Salzburga
oz. obratno
– najmanj FL110, še boljše FL125

– poleti problemati� ne nevihte in nizki oz. 
dvigajo� i se oblaki

– vir podatkov o vremenu: GAFOR, ALPFOR 
(www.homebriefing.com), spletne kamere 
avstrijskih smu� iš� (trenutna situacija), 
splošna napoved (www.zamg.ac.at)
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Preko Alp

• Obvezno pred letom uspešno opraviti on-line 
seminar na AOPA strani za letenje v gorah
– naslov seminarja: 

http://www.aopa.org/asf/online_courses/
– odsvetujem letenje, kadar so predvideni vetrovi ve� ji 

od 30KT zaradi turbulence in problemov z gorskimi 
valovi (se � utijo tudi na FL300) – ALPFOR jih napove

– vedno predvideti alternacije za primer poslabšanja 
vremena

– lahko se leti tudi ni�e po GAFOR poteh, kadar ni 
mo� nega vetra (osebno < 15KT)

– osebno letim raje nad oblaki kot pa pod oblaki
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Preko Alp

– v primeru mo� nejšega vetra mo� na 
turbulenca in mo� ni navzdoljni tokovi na 
zavetrni strani, rotorji 

– pozimi se vidijo sne�eni paj � olani ob grebenih

– po dolinah leteti na privetrni strani (izkoristiti 
navzgorne tokove)

– vreme se lahko hitro izredno hitro spremeni –
zato pazljivo!!
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Preko Alp

• Ruta: LJDI – ISTRI (9500 ft) – smer proti 
Salzburgu (FL110-125)

• Nad oblaki, � e je mogo� e – sicer pod njimi, 
kadar se oblaki dvigujejo in se da leteti vsaj 
2000 ft AGL preko grebenov.

• Vedno imej vsaj en alternativni plan, še bolje 
dva.

• Zasilni pristanek – alpske doline – travniki, ceste 
– � e je dovolj višine tudi mo�nost dosega 
najbli�jega letališ � a.
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Ali bo šlo � ez oblake? (FL100)
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Gore so � udovite, vendar tudi nevarne za letenje, � e se predhodno dobro ne pripravimo.
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Mimo neviht na FL125 nad avstrijskimi Alpami
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Po nevihtah v osr � ju Avstrijskih Alp - FL128
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Letenje po razli� nih dr�avah



DbProf.
com

�����������	�
 � � 
��� ��������������� � ��������������	  �� "$

Priprava 

• Pregledati dokumentacijo za dr�avo – AIP
– ENR

– CHARTS
– AD

• AIP je na voljo na EUROCONTROLu
http://www.ead.eurocontrol.int za 
Evropske dr�ave

• Na voljo tudi SID/STAR in karte letališ�
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Bremen Info

Langen Info

Munchen Info

INFO 
slu�be 
v 
Nem� iji

Frekvence 
so na 
Jeppsenov
ih kartah
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Nem� ija

• Komunikacija z Munchen, Langen, Bremen Info

• Višina do 9500 ft po lastni presoji (izkoriš� anje vetrov)

• Omejitve so razne cone (restricted, dangerous, 
prohibited) – informacije o aktivnosti daje INFO

• Izogibati se velikim letališ� em in zra� nemu prostoru 
okoli njih: Munchen, Frankfurt, Berlin

• Mo�nost preleta velikih letališ � – kontaktirati APP, 
uredi INFO
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Nem� ija

• Uradno zahtevan S-mode transponder, ne komplicirajo v 
primeru samo C-mode (kontrola ponekod šele uvaja 
opremo za S-mode)

• Flight plan potreben za mednarodne lete, za interne lete 
v Nem� ji ni potreben flight plan. Kontaktira se ustrezen 
INFO in namembno letališ� e, ko si od njega oddaljen cca
10 minut. Potrebno upoštevati VFR reporting to� ke.

• Pristojbine: ve� inoma med cca 6 EUR do 15 EUR

• Letališ� a se ve� inoma odprejo ob 9h zjutraj in delajo do 
SS+30, redkeje pa �e ob 7h.
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Nem� ija

• PPR ponavadi ni potreben, vendar priporo� am 
predhodno najavo

• Seznam letališ� z MOGAS na 
http://www.dulv.de/Flugplaetze/K105.htm

• Kontrola je prijazna, ni te�av, radi pomagajo, 
tudi z info o vremenu.

• POZOR!!! - veliko ovir: vetrnice, antenski stolpi –
letenje nizko ni priporo� ljivo, še zlasti v slabi 
vidljivosti
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Ravnine v Nem � iji –
orientacija ni enostavna
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Na koncu ostanka fronte
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Albanija

• Prelet ni problemati� en, komunikacija 
standardna, profesionalna

• Pri na� rtovanju upoštevati predvidene poti v 
spodnjem zra� nem prostoru v izogib
nevše� nostim

• Zaradi goratega terena je problemati� na 
komunikacija ob Albansko – Makedonski meji –
�e v naprej dajo frekvenco Makedonskega 
radarja
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Opuš � eno vojaško letališ � e
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Skadar
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� rna Gora

• Zahtevajo flight plan v skladu z low level potmi –
glej AIP

• Komunikacija s Tivatom/Podgorico

• � akanje s kro�enjem tudi po 10 minut zaradi 
poletanja IFR prometa v Tivatu/Podgorici

• Komplicirajo ob vstopu v zra� ni prostor iz smeri 
Hrvaške oz. Albanije

• Po mojem osebni izkušnji najve� ji komplikatorji.
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Boka kotorska
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� eška
• Komunikacija s Praha Info oz. razli� nimi APP radarji
• Pri oddaji flight plana potrebno dodati v opombah EET 

do vstopne to� ke v dr�avo (significant/intersection
point)

• Po pristanku na manjšem letališ� u potrebno javiti 
zaklju� ek leta na Praha Info!

• Zra� ni prostor je relativno enostaven.
• Na nekaterih manjših letališ� ih ni mo�na komunikacija 

v angleš� ini.
• Priporo� am predhoden kontakt z letališ� em – glede 

komunikacije in obratovalnega � asa.
• Cena MOGAS je redna cena na bencinskih � rpalkah. 
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Šolsko reaktivno letalo v LKZD �atec – cena ure letenja je  2.200 EUR
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Finale v LKPL Letkov – steza je zvita kot propeler
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Danska
Najdaljša pot na Dansko
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Danska je ravna – najvišji hrib je visok 150m
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Makedonija

• Zra� ni prostor je enostaven, vendar je za 
notranje lete potrebno pridobiti posebno 
dovoljenje, za mednarodne zadostuje flight plan.

• Relativno malo GA, tudi malo športnih letališ� , 
vsa imajo le travnato pisto.

• Najve� ji klub je AK Skopje – super fantje, ki 
uredijo tudi dovoljenje za interne lete.

• Dve veliki letališ� i – Skopje in Ohrid. Slednje ima 
zelo malo prometa, potreben PPR.

• Kontrola letenja je prijazna in profesionalna in ne 
komplicira. 
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Simulated ILS approach LWOH - Ohrid
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Pogled na Bitolo iz 9500 MSL
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Divja pokrajina JZ od Skopja 
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Finale na športnem letališ � u Stenkovec - Skopje
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V dru�bi z makedonskimi prijatelji piloti
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Švica
Birrfeld-LSZF
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Na FL100 – vrhovi so visoki skoraj 4000 m
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Sion
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Materhorn
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Brig
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Simplonski prelaz
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Varnostni pristanki
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Varnostni pristanki

• Kadar se vidljivost oz. vreme poslabšata:
– reagiraj takoj, ne � akaj!
– pozabi na obveznosti, ki te � akajo, 

najva�nejše je tvoje �ivljenje in tvoja varnost!
– ostani v VMC � eprav se je treba obrniti nazaj 

oz. pro� od destinacije
– sporo� i kontroli, da si v slabem vremenu in bi 

rad izvedel pristanek zaradi varnosti (“safety
landing”) in zaprosi kontrolo letenja za pomo�
in nasvet
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Varnostni pristanki

• � e ti kontrola ne da predloga, poiš� i najbli�je 
letališ� e (gumb “nearest”) v smeri, kjer se še 
vedno da leteti in kontaktiraj to letališ� e

• � e se nih� e ne javi, javljal svojo pozicijo med 
priletom in pristankom

• � e ne moreš do bli�njega letališ � a, poiš� i prvo 
primerno mesto za zasilni pristanek in ga izvedi 
– verjetnost pre�ivetja je bistveno ve � ja kot pa 
vstop v � isti IMC oz. slabo vreme. 
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Varnostni pristanki

• Reagiraj hitro, saj se vreme lahko kvari še 
hitreje!

• Takšni postanki ponavadi trajajo samo nekaj ur 
dokler se vreme ne izboljša. Vra� unaj tak 
postanek v svoj � asovni plan!

• osebno sem moral �e izvesti 2 taka pristanka, 
obakrat v Nem� iji

• “Bolje da si na tleh in si �eliš, da bi bil zgoraj,  kot 
pa da si zgoraj in si �eliš, da bi bil na tleh.”
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Kako imeti ve� informacij o 
vremenu v cockpit-u?
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On-Line WX

Blue Tooth

USB for POSITION DATA

WX
• METAR/TAF
• RADAR
• SATELLITE

Thuraya
SG-2520 Samsung Q1 Ultra-Pro 800 Besar 1024x600 res.

Touch Screen - 2048 MB RAM - 60 GB HDD
Garmin
GpsMap496 

cena cca 2.500 EUR



DbProf.
com

�����������	�
 � � 
��� ��������������� � ��������������	  �� &


Zaklju� ki
• Priprava ponavadi traja nekajkrat ve� � asa, kot pa 

samo letenje
– ponovitve letov zahtevajo bistveno manj � asa za 

pripravo (notami, vreme, upoštevanje morebitnih 
sprememb v zra� nem prostoru)

• Dobra priprava zagotavlja varnejši in bolj optimalen 
let!

• Stalno osebno izpopolnjevanje bistveno pove� uje 
varnost letenja!

• Vedno vklju� ite v svoj � asovni plan tudi mo�nost 
nepredvidenih postankov, še zlasti takrat, ko 
vremenska napoved ni ravno “clear sky”.

• Na poti se lahko zgodi marsikaj, imej vedno 
pripravljen še plan B in C!
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Zaklju� ki
• Ne uporabljaj le GPS, ampak tudi radijska 

navigacijska sredstva, vedno vedi, kje si! 
• Imej s seboj dovolj denarja tudi za nepredvidene 

postanke ter no� itve in tudi za popravila morebitnih 
okvar.

• � e � esar nisi razumel v komunikaciji – zahtevaj 
ponovitev!

• Ne boj se prositi ATC za pomo� – zato so tam! Prosi 
za pomo� takoj, ko ugotoviš, da jo rabiš, ne šele, ko 
je prepozno!

• Vedno ostani v VMC – najve� nesre� se zgodi, ko 
se iz VMC let nadaljuje v IMC! 
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Vsem �elim blagoslovljene 
bo�i � ne praznike in sre� no 

novo leto 2009, 
veliko prijetnega letenja ter 

varnih pristankov!


